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Handbrake system for vehicle includes electrically controllable operating 
unit, by which wheel brakes assigned to electric handbrake are operable anc 
dependent on switch position 
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Abstract of DE1 9901 581 

The hand braking system is designed so that depending on the switching position of a manually 
operable switch (40), an automatic operation of the wheel brakes results, if a standstill of the vehicle is 
determined by sensor facilities (31 -35) and a release of the brakes ensue, if the sensor facilities 
determine a leaving of the standstill (a hill holding function). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Feststellbremsvorrichtung fur ein Fahrzeug 

(§) Eine Feststellbremsvorrichtung fur ein Fahrzeug um- 
fassend eine elektrisch ansteuerbare Betatigungseinrich- 
tung, durch die einer elektrischen Feststellbremse zuge- 
ordnete Radbremsen belatigbar sind, ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daS abhangig von der Schaltstellung eines ma- 
nuell bedienbaren Schaltmittels eine selbsttatige Betati- 
gung der Radbremsen erfolgt, wenn ein Stillstand des 
Fahrzeugs durch Sensormittel erfafctwird unddaSein L6- 
sen der Radbremsen erfolgt, wenn durch die Sensormittel 
ein Verlassen des Stillstands erfafct wird (Hillholder-Funk- 
tion). 
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Beschreibung 



Die Erfindung belrifft eine Feststellbremsvorrichtung fur 
ein Fahrzeug nach riem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der DE36 21 076 A 1 geht eine Bremsvorrichtung 
fur ein Fahrzeug; mil einer Anfahrhilfevorrichtung hervor, 
die ein Halten des Fahrzeugs nach einer Betatigung der Vor- 
richtung ermoglicht und bei der durch ein die Drehstellung 
einer mil deni Fahrzcugnioior uber eine Kupplung verbind- 
baren Anlriebswcllc crfasscnden Sensorsignal ein Signal fiir 
den Abbau der Bremskrafl ausgegeben wird. 

Aus der I JS 487 205 geht eine selbsttatige Betatigung ei- 
ner Bremsvorrichtung eines Fahrzeugs hervor, bei der ab- 
hangig von einem Geschwindigkeilssensor ein Bremsvor- 
gang, der sich ebcnfalis der Betriebsbremse bedient, erzeugt 
wird. 

Aus der DE 196 19 641 CM geht schlieBlich ein Verfahren 
zum Vcrhindcm des Parkcns cincs Fahrzeugs mit aktivicr- 
tem Wegrollverhindcrcr und unbclatigtcr Feststellbremse 
hervor, bei der dann. wenn in Radbrcmszylindern ein das 
Rbllen des Kraflfahr/eugs verhindernder Bremsdruck auf- 
gebracht ist und die Feslslcllbrcinse nichl betatigt ist, eine 
AuBerbetriebnahmc des Antricbsmoiors durch eine Betati- 
gung des Zundschlusscls vcrhindert ist. Auch bei diesem 
Verfahren findel ein Brcuisvorgang uber die Belriebsbremse 
statt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Feststellbremsvorrich- 
tung der gattungsgcniaGen Art derart weiterzubilden, daB 
eine automatische Betatigung und ein automatisches Losen 
einer Feststellbremse ohne Zuhilfenahrne der Betriebs- 
bremse moglich ist. 

Diese Aufgabe wird bei einer Feststellbremsvorrichtung 
der oben beschriebenen Art erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost und hat den Vorteil, daB 
bei einem Stillstand des Fahrzeugs immer dann, wenn ein 
Schaltmittel nianuell bedient wurde, eine Betatigung der 
Feststellradbremsen bei einem von Sensormitteln erfaBten 
Stillstand des Fahrzeugs und ein Losen der Feststellrad- 
bremsen bei einem Verlassen des Stillstands des Fahrzeugs 
automausch erfolgt. 

Die Sensormittel sind vorzugsweise die Raddrehzahlen 
erfassende Radsensoren und/oder die Stellung eines elektro- 
nischen Gaspedals erfassende Sensoren und/oder die Fahr- 
stufe eines automausch oder manuell bedienbaren Getriebes 
erfassende Sensoren und/oder die Stellung eines Kupp- 
lungspedals erfassende Sensoren und/oder die Motordreh- 
zahlen erfassende Sensoren und/oder den Betriebszustand 
einer Brennkraftmaschine erfassende Sensoren. 

Weitere Vorleile und Merkmale der Erfindung werden im 
Zusammenhang mit der Zeichnung naher erlauten. 

In der einzigen Figur der Zeichnung ist schematisch eine 
von der Erfindung Gebrauch machende Feststellbremsvor- 
richtung dargestellt. 

Eine Feststellbremsvorrichtung, dargestellt in der Figur, 
umfaBt eine zentrale Recheneinheit, durch die eine vorlie- 
gend nicht naher zu beschreibende elektrische Feststell- 
bremsvorrichtung ausschliefilich iiber elektrische Leitungen 
ansteuerbar ist. Die elektrische Feststellbremsvorrichtung 
ermoglicht ein von der Betriebsbremse unabhangiges Brem- 
sen von wenigstens zwei Radem eines Kraftfahrzeugs. Die 
der elektrischen Feststellbremsvorrichtung (EFB) zugeord- 
neten Feststellradbremsen sind bei spiels weise durch einen 
Elektromotor und ein Getriebe oder einen Spindelanuieb 
o. dgl. betaugbar, der beispiels weise in einem Bremssatiel 
angcordnctc Brcinsbclagc in Rcibvcrbindung mit cincr 
Bremsscheibe oder Brcmsbelage einer Trommelbremse in 
Reibverbindung mil der Trommel bringt. 

Der zenlralen Recheneinheit 10 werden Sensorsignale zu- 



gefuhrt, die den Stillstand eines Fahrzeugs und das Verlas- 
sen des Stillstands erfassen. Beispiels weise konnen dies an 
den Radem angeordnete ABS-Sensoren 31 eines Antiblok- 
kiersystems oder die Schalistellung eines automatischen 

5 oder manuell bedienbaren Getriebes (Seat Drive Unit (SDU) 
32 und/oder die Stellung eines elektronischen Gaspedals (E- 
Gas) 33 und/oder die Stellung eines Kupplungspedals 34 
und/oder die Motordrehzahl 35 sein. 

Die zentrale Recheneinheit uberpruft femer die Stellung 

10 eines Schaltmittels 40. 

Eine Hillholder-Funktion der vorstehend beschriebenen 
Bremsvorrichtung wird nachfolgend erlauterL Die Hillhol- 
der-Funktion muB explizit durch Betatigen des Schaltmittels 
40, d. h. beispiels weise durch Umlegen eines im Armaturen- 

15 breU angeordneten Schalters aktiviert werden. Diese Akti- 
vierung wird durch die Anzeige beispielsweise einer Larnpe 
41 im Cockpit signalisiert. Ist das Schaltmittel 40 betatigt, 
wird die elektrische Feststellbremse 20 sclbsttatig durch die 
zentrale Recheneinheit 10 aktiviert, sob aid das Fahrzeug 

20 zum Stehen gekommen ist, was durch die Sensoren 31, 32, 
33, 34, 35 erfaBt wird. Beispielsweise kann durch die ABS- 
Sensoren 31 ein Stillstand der Rader erfaBt werden. 

Ein Verlassen des Stillstands wird beispielsweise dadurch 
erfaBt, daB eine Fahrstufe des automatischen oder Schaltge- 

25 triebes 32 erfaBt wird. Gleichzeilig wird bei einem Anfahren 
eine Erhohung der Motordrehzahl durch den Motordreh- 
zahlsensor 35 erfaBt. Ubersteigt die Motordrehzahl einen 
vorgebbaren Schwellenwert und/oder ist ein Gang eines 
Schaltgetriebes oder eine Fahrstufe eines automatischen Ge- 

30 triebes eingelegt und/oder ist im Falle eines Schaltgetriebes 
das Kupplungspedal getreten, so wird durch ein Steuersi- 
gnal der zentralen Recheneinheit 10 ein Losen der elektri- 
schen Feststellbremse 20 veranlaBt. Das Fahrzeug kann sich 
bewegen. 

35 Die vorstehend beschriebene Feststellbremsvorrichtung 
hat den Vorteil, daB kein unbeabsichtigtes Wegrollen des 
Fahrzeugs beim Anfahren oder Anhalten auf Fahrbahnen 
mit einem Gefaile auftreten kann. Sie kann sowohl bei Fahr- 
zeugen mit einem automatischen Getriebe als auch bei Fahr- 

40 zeugen mit einem Schaltgetriebe eingesetzt werden. Durch 
den Einsatz der Feststellbremsvorrichtung entslehen dabei 
kaum Zusatzkosten, weil fast alle Komponenten, insbeson- 
dere die Sensoren 31, 32, 33, 34, 35 sowie die zentrale Re- 
cheneinheit 10 ohnehin bereits bei dem uberwiegenden Teil 

45 der aus dem Stand der Technik bekannten Fahrzeuge einge- 
setzt werden. 

Patentanspruche 

50 1. Feststellbremsvorrichtung fur ein Fahrzeug umfas- 

send eine elektrisch ansteuerbare Betatigungseinrich- 
tung, durch die einer elektrischen Feststellbremse (20) 
zugeordnete Radbremsen betatigbar sind, dadurch ge- 
kennzcichnet, dafi abhangig von der Schaltstellung ei- 

55 nes manuell bedienbaren Schaltmittels (40) eine selbst- 
tatige Betatigung der Radbremsen erfolgt, wenn ein 
Stillstand des Fahrzeugs durch Sensormittel (31, 32, 
33, 34, 35) erfaBt wird und daB ein Losen der Radbrem- 
sen erfolgt, wenn durch die Sensormittel (31, 32, 33, 

60 34, 35) ein Verlassen des Stillstands erfaBt wird (Hill- 
holder-Funktion). 

2. Feststellbremsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sensormittel die Rad- 
drehzahlen erfassende Radsensoren (31) und/oder die 
65 Stellung cincs E-Gas erfassende Sensoren (33) und/ 

oder die Fahrstufe eines automalisch oder manuell be- 
dienbaren Getriebes (32) und/oder die Stellung eines 
Kupplungspedals (34) und/oder die Motordrehzahl 
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und/oder den Beiriebszustand einer Brennkraftma- 
schine erfassende Sensoren sind. 
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